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Fabrica da T'Trans, em Trés Rios (RJ), conta com area total de 65 mil metros quadrados

T'Trans faz investimentos, fecha acordo com chineses para producao de trens
no Brasil e trabalha para expandir sua carteira de contratos

fabricante de trens e sistemas eletrénico
T’ Trans esta investindo para ampliar a sua
participagdo no mercado ferroviario brasi-
leiro. Nos altimos cinco anos, a empresa in-
vestiu R$ 30 milhdes em projetos de melhorias de sua
estrutura, tanto em Sdo Paulo como em Trés Rios (RJ),
onde tem plantas operacionais, e se prepara para injetar
mais R$ 6 milhdes na construgdo de um prédio, que vai
abrigar uma érea técnica, e uma linha de testes. A ideia
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¢ investir para participar de concorréncias para forneci-
mentos de trens de metrd, do TAV, de VLTs, portas de
plataforma e dar continuidade aos trabalhos de reforma
e modernizacdo de material rodante e bloqueios.

A empresa fundada pelo italiano Massimo Giavina fe-
chou um acordo com as chinesas China Machinery Cor-
poration (CMC) e a China Northern Railwails (CNR) para
a fabricac¢do de trens no Brasil. O convénio prevé que os

chineses entrem com a tecnologia e a T Trans com sua es-




wutura em Trés Rios (RJ) para a mon-
“wzem e manutencdo dos trens.

Juntas, as empresas pretendem
wacorrer ao fornecimento dos
" trens que o governo do Rio de
eiro ira licitar. Os trens fazem
wie do pacote de RS 1.25 bilhdo
¢ 0 governo aplicara na Super-
que opera os trens metropoli-
os da cidade do Rio de Janeiro.

acordo feito com o governo, a

rVia tera que comprar mais 30

trens, que podem ser negociados
com a empresa vencedora da licita-
¢do dos 60 que serdo licitados pelo
governo. A CNR ja esta produzindo
na China 34 trens encomendados
pelo governo do Rio.

O presidente da T Trans explica
que a parceria com os chineses esta
fechada e ndo depende da vitdria
na licitagdo dos trens cariocas. “Se
nos ganharmos, vamos fazer. Ja esta
concretizado. Se ndo ganharmos, te-
mos outros negocios”.

Giavina esta confiante na parceria,
que também pode render a partici-
pagdo na concorréncia do Trem de
Alta Velocidade Rio de Janeiro- Sao
Paulo-Campinas. Ele explica que a
area para a fabrica¢do dos trens ja
existe na fabrica de Trés Rios. A em-
presa conta com uma estrutura de 65
mil metros quadrados, dos quais 28
mil metros sdo de darea construida,
e o restante disponivel para futuras
expansdes. Recentemente, ele cons-
truiu um galpao que podera ser utili-
zado na fabricacdo dos trens. “Nesse
galpdo da para fazer 14 trens. Foi di-
mensionado para fazer o trem de alta
velocidade™, destaca Giavina.

O dono da T'Trans acompanhou
projetos de alta velocidade na Eu-
ropa, em especial no trecho francés
Paris-Lyon. Na sua visdo, a questdo
prioritaria € dar garantias de regula-
ridade ao empresario e o valor da ta-
rifa tem que ter o aval do mercado,
sendo regulada pelo operador e pelo
concessionario.

Questionado sobre a preferéncia pelo
produto nacional, Giavina explica que
0 que esta disponivel no Brasil deve ser
adquirido no pais e o que n3o tem no
mercado interno, importado. Ele ressalta
ainda que ndo existe mercado para a na-
cionaliza¢do de alguns produtos, como
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o truque, que pode ser adquirido de grandes fornecedores
mundiais como Alstom, Siemens, 0s japoneses € 0s proprios
chineses. “Nao tem mercado para manter isso. Agora, fazer a
montagem, os testes, dar assisténcia técnica, garantia de so-
bressalentes, isso ¢ fundamental. Eu me limitaria a isso”.

A T'Trans também esta de olho no mercado de Ve-
iculos Leves sobre Trilhos (VLT) e ja fez uma par-
ceria para participar de projetos como Brasilia e Rio
de Janeiro. Os membros do grupo, por enquanto, sdo
mantidos em sigilo. Os trens regionais e as portas de
plataforma, como as implantadas na Linha 2-Verde e
4-Amarela do Metr6é de Sao Paulo, também estdo no
foco da T'Trans.

A empresa atua no mercado de fabricagdo, reforma

e modernizag¢do de trens e VLTs. Entre seus produtos

Bloqueio de vidro na estacao Sacoma, fornecido pela T'Trans

também estdo bloqueios (catracas); sistemas de bilhe-
tagem e telecomunicacdes; equipamentos para eletrifi-
cagdo de linhas, como subestacgdes: sistemas de sinali-
zagdo e controle, como centros de controle operacional
(CCO) e sinalizagao de vias.

A érea de material rodante representa 60% do fatura-
mento da T Trans e os sistemas, os outros 40%. A parte
de material rodante abrange a fabricacao, reforma e ma-
nuteng¢do de carros de passageiros e vagoes.

Em 2010, o faturamento da empresa foi de RS 70 mi-
lhdes e a projecdo para este ano é chegar em R$ 100 mi-
Ihdes. “Agora, se noés pegarmos um contrato de VLT, que
esta muito proximo, ou dos trens do Rio de Janeiro, vamos
para R$ 400 milhdes de faturamento, dentro de trés anos.”
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CONTRATOS

Um forte mercado de atua¢io da T Trans € a fabricac¢do
de bloqueios (catracas), os tradicionais e os modernos,
com portas de vidro, que estdo invadindo as estagdes de
metrd de Sdo Paulo. A empresa estd fazendo o forneci-
mento dos bloqueios para a Linha 2-Verde do metré pau-
lista e € responsavel pelos bloqueios da Companhia Pau-
lista de Trens Metropolitanos (CPTM). Para os sistemas
de passageiro paulista, também desenvolveu bloqueios
de contagem de fluxo (entrada e saida) e o fornecimento
de equipamentos para carregar o bilhete tnico.

A empresa também foi responséavel pelo fornecimento
de sistemas de comunicagdo, energia, bilhetagem eletroni-
ca e outros servicos para o trecho Capio Redondo-Largo

Treze da Linha 5-Lilas, de Sao Paulo.

Juntamente com a Temoinsa ¢ MPE
(lider do consodrcio), a T Trans esta
modernizando 25 trens da Linha 3
(Vermelha) do Metr6 de Sao Paulo. Os
trens estdo sendo totalmente moder-
nizados e adaptados para operar com
CBTC (Communications-Based Train
Control) e ATC (Automatic Train Con-
trol). Trés trens ja foram entregues.
Mais cinco serdo entregues ainda este
ano; outros oito em 2012 e os nove
trens restantes em 2013.

Com a concessionaria gaucha Tren-
surb, a empresa tem contratos de for-
necimento de bloqueios para todas as
estagoes; a fabrica¢do dos veiculos do

projeto do Aeromovel e participa do con-
sorcio que estd fazendo a expansio da linha entre Sdo Leo-
poldo e Novo Hamburgo.

A T'Trans também foi responsavel pela reforma dos
bondes de Santa Tereza e recupera¢do de carros de
passageiros da SuperVia, no Rio de Janeiro; pela recu-
peracdo e modernizacdo de 20 carros de passageiros de
Recife (PE); pelo fornecimento do Centro de Controle
Operacional do metrd de Belo Horizonte e outros con-
tratos na drea de transporte de passageiros.

A empresa atuou ainda no mercado de transporte de car-
ga com a fabricagdo e recuperacgdo de vagdes para a MRS,
manutenc¢do de vagdes e locomotivas da ALL, recupera-
¢do e manutengdo da frota de vagdes da Companhia Fer-
roviaria do Nordeste (hoje Transnordestina). entre outros.
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Reforma de vagoes do metrd, em Trés Rios

O NASCIMENTO DA EMPRESA

A formacdo da T 'Trans comegou em 1997, a partir da
sociedade entre a PEM Engenharia e Massimo Giavina
Bianchi. No ano seguinte, a empresa assumiu o controle
da Companhia Industrial Santa Matilde, na drea de mate-
rial rodante, com um contrato de gestdo profissionalizada,
homologado pela justi¢a do trabalho, que foi encerrado
em 2000.

Em 2001, a empresa inaugurou a fabrica de Trés Rios,
em uma area de 65 mil metros quadrados. No local, fun-
cionou uma oficina de locomotivas da FR3, da Rede Fer-
roviaria Federal. A unidade recebeu diversos investimen-
tos, somente nos tltimos cinco anos foram R$ 30 milhdes
Mais R$ 4 milhdes estdo sendo injetados na constru¢do
de um prédio para a area técnica e, em breve, devem co-
mecar as obras de uma linha de testes, com 1.559 metros,
estimada em RS 2 milhdes.

A empresa conta com 601 funcionérios, sendo 217 na
sede de Sao Paulo e 384 na fabrica de Trés Rios. Os prin-
cipais clientes da T'Trans sdo Companhia Brasileira de
Trens Urbanos (CBTU), CPTM, Empresa Metropolitana
de Transportes Urbanos (EMTU), Companhia de Enge-
nharia de Transportes e Logistica (Central), Companhia
de Transportes de Salvador (CTS), SuperVia, Metr6 de
Sdo Paulo, Rio Trilhos, Metré do Distrito Federal, SP-
Trans, Trensurb, MetroRio, Vale, MRS, ALL e Transnor-
destina Logistica.

Inicialmente, Giavina detinha 10% da sociedade. Em
agosto de 2007, dez anos depois da fundagido da empresa,
zle comprou os outros 90% e tornou-se o unico dono da
T Trans. (Mariana Neves) |
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HIGH PERFORMANCE
LARGE FRAME TURBOCHARGERS

Power and specialises In the manufacture
maintenance, repair and f the HS Turbocharger brand of large
frame turbochargers for the Rail, Marine and Stationary Power market
within the 1000kW to 5000kW power range.

Are renov

HS Turbochargers vned for producing the world's most efficient

larae frame turbochargers. This equates to improved fuel consumptior
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lower operating temperatures and improved emissions. The NGT range i

also light-weight, compact, easy to service and S industry leading

ervice intervals

Thrc ugh-life support, genuine parts and overhaul services for all large frame

turbochargers are through Drivetrain Power and Propulsion’

global network of dedicatec e centers and trained technicians

* EXTENDED SERVICE INTERVALS

* REDUCED FUEL CONSUMPTION

* REDUCED ENGINE THERMAL LOAD

* REDUCED ENGINE EMISSIONS

EUROPE
+46 2 255 958 88

AMERICAS
+1 614733 0940

ASIA
+656 7495117

AUSTRALIA/NEWZEALAND
+61 2 8838 5500

www.drivetrainpower.com
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perfil do presidente

O italiano que
acdotou o Brasil

Presidente da T'Trans, Massimo Giavina, trabalha ha 39 anos no setor ferroviario brasileiro

uando nasceu, em 9 de maio de 1946, Massimo
Giavina-Bianchi ndo imaginava o quanto sua
\\-‘ida estaria ligada ao desenvolvimento do setor
ferroviario no Brasil. Afinal, o presidente da T Trans - fa-
bricante de trens e sistemas para o setor metroferroviario,
com sede em Trés Rios, no Rio de Janeiro - € na verdade
italiano, natural da pacata Stresa, cidadezinha com 5 mil
habitantes, do Norte da [talia.
Veio ainda pequeno para o pais, com trés anos de idade,
quando a Italia se recuperava da Segunda Guerra Mundial.

“Viviamos o pos-guerra e ndo havia emprego no pais™,

Giavina esta de olho em novos negocios no setor ferroviario

conta Giavinna. O pai, Bartolomeo, era arquiteto e foi
convidado pelo Vaticano para construir igrejas no Brasil.
Maringd, Apucarana e Jacarezinho, entre outras igrejas do
Parand, contam com paroquias arquitetadas pelo italiano.

Aos 18 anos, o presidente da T Trans voltou para a Ita-
lia, mas dessa vez para estudar engenharia na Politécnica
de Mildo. L4, se casou e fez um curso de tragdo ferro-
viaria, dando inicio a carreira no setor. Retornou ao Bra-
sil e comegou a trabalhar como engenheiro projetista na
Eletroconsult, empresa pela qual foi coordenador técnico
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da implantag¢do do projeto elétrico da Linha 2-Verde, no
Metr6 de Sao Paulo.

Porém, foi no escritorio técnico Figueiredo Ferraz que o
engenheiro desenvolveu seu primeiro grande projeto sobre
trilhos em terras tupiniquins: a implantagao da Ferrovia do
Aco, que interliga Belo Horizonte, Sdo Paulo e Rio de Ja-
neiro, e hoje é operada pela MRS. Acompanhou de perto as
instalagdes, contatou os fabricantes estrangeiros e definiu
o trem-tipo e a locomotiva que seriam usados na ferrovia.

Giavina também trabalhou, de 1976 a 1981, na Engevix,
prestando servigos de consultoria para diversos projetos -
entre eles, os estudos de viabilidade dos
metros de Belo Horizonte, em Minas Ge-
rais, e de Porto Alegre, no Rio Grande do
Sul. Depois, foi diretor do departamen-
to de transportes da Schneider Eletric
do Brasil, até assumir, em novembro de
1990, a vice-presidéncia da CMW - en-
tdo empresa do Grupo Odebrecht, que foi
incorporada pela Alstom.

Em 1997, com a criagdo da T Trans,
o engenheiro assumiu a presidéncia da
empresa. Desde entdo, ja fechou 40 con-
tratos para os principais clientes ferrovia-
rios, em seis estados brasileiros, nas are-
as de material rodante e instalagdes fixas.
Sao 39

no setor, € sem pensar em trocar de ramo.

anos trabalhando diretamente

*Nunca. Troquei de emprego, mas sempre dentro da drez
de ferrovias™, ressalta.

E., mesmo apos quase quatro décadas de dedicagdo, o italia-
no - que costuma jogar golfe nas horas vagas - continua entu-
siasmado com o setor e otimista com a expansao da empresa.
“Desde que criamos a T Trans, ela esta crescendo, principal-
mente nos ultimos quatro anos™, afirma. Agora, a T Trans
tem na mira os investimentos do Governo de Sao Paulo em
trens e metrds, os projetos de VLT e os trens regionais, que

devem voltar com for¢a no pais. (Mariana Agunzi) i




