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bondes novos
em embalagem antiga

té o final do ano, Santa Teresa podera con-

tar com 14 bondinhos totalmente recons-

truidos, segundo os padrdes estéticos do

século 19 e com a parte de tracdo inteira-
mente trocada pelo que ha de mais moderno em tecnologia
de VLT (veiculo leve sobre trilhos, nome “cientifico” do
nosso popular bonde), coisa do século 21.

Atualmente ha apenas quatro bondinhos operando
(dois na maior parte do tempo), mas outros quatro ja
estdo na empresa T'Trans, em Trés Rios. Dois foram com-
pletamente restaurados e até o final deste més deverao
ser motorizados e enviados ao simulador do IPT (Insti-
tuto de Pesquisas Tecnolégicas), em Sado Paulo. L4, o
bondinho serd submetido a duros testes de vibracéo, carga
das vias e outros problemas. O ciclo de testes durara 90
dias. Quando o bondinho for homologado, os demais
serdo reconstruidos.

Para o presidente da T'Trans, Massimo Giavina Bianchi,
a aparéncia antiga foi mantida por motivos turisticos e exi-
géncia do Patrimonio Estadual (os bondinhos sdo tomba-
dos). Mas a mecéanica é o que ha de mais moderno em tra-
¢do elétrica. Os bondinhos terdo motores assincronos, cursor
estatico, amortecedores e truques modernos, com freios a
disco, freios de emergéncia (patim magnético) que baixam
um eletroima nos trilhos e detém o bonde, além de um
terceiro, dispositivo, o freio motor dinamico.

Para os moradores, isso significara sensivelmente

menos ruido e vibragdes, gragas a uma suspensido mo-
derna, o que ajudara a proteger os prédios e casas das
ruas por onde passara o bondinho. Praticamente todo o
equipamento é nacional. A T'Trans fez o projeto, enco-
mendou a maior parte das pegas, comeg¢ando pelo motor,
no mercado brasileiro, desenhou e montou o sistema, o
que a torna pioneira no setor de VLTs no Brasil. “Hoje
temos condigdes de fazer VLTs tdo sofisticados como os
que se fazem na Europa”, garante Giavina.

O trabalho é totalmente artesanal. O primeiro bon-
dinho foi cuidadosamente desmontado e foram feitos ga-
baritos para cada peca, por minima que fosse, para per-
mitir uma reproducdo 100% fiel de qualquer detalhe e
atender as exigéncias do patrimdnio. Para uma segunda
fase da recuperacdo esta prevista a construcdo de novos
bondes, podendo chegar a 20 e, posteriormente, a 34,
com a reativacdo da linha até o Silvestre e sua integracdo
com o trem do Corcovado.

O projeto é parte de um financiamento do Banco
Mundial para a revitalizacdo dos transportes sobre tri-
lhos no Rio, que compreende também os trens da Su-
pervia. O Banco Mundial entrou com 90% dos recursos e
0 governo do Estado do Rio, é responsavel por 10%, ori-
ginarios dos royalties do petrdleo. Depois da certificacdo
do bondinho, a T'Trans podera entregar de um a dois
novos veiculos por més. O prego para recuperar cada bon-
dinho chega a R$ 1 milh&o.
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reportagem

Seguranca em trilhos
renovados

Trilhos desnivelados, contratrilnos desgastados, dormen-
tes podres, falta de fixacdo dos trilhos aos dormentes,
agulhas dos desvios em péssimas condic¢des. A descri¢do
reflete um nivel de inseguran¢a preocupante, encontra-
da nos 17 km de trilhos do bondinho de Santa Teresa. Os
defeitos estdo sendo reparados meticulosamente pela em-
presa Ferreira Guedes, que estd comemorando 70 anos
este ano.

Para que os bondinhos novos possam rodar em segu-
ranga serdo necessarios trilhos totalmente recuperados.
Até agora ja foram substituidos quatro quilémetros de tri-
Ihos, 2.533 dormentes, 9 km de contratrilho, foram feitas
569 soldaduras e trocados 18 desvios. Ainda falta trocar
425 m de trilhos, 1.667 dormentes, 7,7 km de contra-
trilhos, soldar 432 segmentos e trocar 13 desvios. As obras
deverdo estar concluidas em seis meses ap6s a liberacao
do empenho para 2007.

O total de linhas recuperadas até o final de janeiro
estava distribuido assim: Trecho Carioca — Portinha — 82%
executado; Portinha — Curvelo — 89%; Curvelo — Guima-

O Bonde volta
a Paris e as
grandes cidades

O ultimo bonde parisiense deixou
de circular em 1937, mas desde
meados de dezembro a cidade vol-
tou a contar com um bonde mo-
derno que circula numa linha de
7,9 km de extensdo, no chamado
Boulevard des Maréchaux, paralelo
ao Pequeno Cinturdo, um anel fer-
roviario que circundava Paris,
hoje desativado. A obra da nova
linha devera estender-se, até
2010, a todas as portas de Paris.

Quando pronta, Paris tera
um anel ferroviario servido
por bondes ultramodernos da
Alsthom. Sao carros cada vez mais

Ponte de-
Garigliano
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/& O centro de Paris
A poderd ser probido
a autombveis

—_————

Um dos 14 bondinhos, completamente reconstruido na T-trans.

rdes — 51%; Guimardes — Dois Irméos — 62% e Guimaraes
— Largo das Neves — 25%. A volta dos bondes ao Silvestre
s6 sera feita quando for assinado um novo contrato. Com
os 14 bondes recuperados, o servico ira até o Largo do
Franca, ao das Neves e ao Dois Irmaos. A extensdo até o
Silvestre exigira a construcdo de novos bondinhos.

O custo total das obras de recuperacdo da via sera de
R$ 9 milhdes, obra dificil por ser uma linha em &rea densa-
mente urbanizada, com redes de agua, luz, gas, esgoto, mal
mapeadas, em uma regido cheia de casas historicas, com

Linha circular de
bandes no Boulevard
des Mordehoux

Parta de Porta de
; Clignancourt la Chapelle

—— UUma segunda
linha de bondes
ligard todas as
estagoes de Paris

Porta de
Charrenton

| Trecho com bande
|ja em operagdo
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calcadas estreitas, carros estacionados sobre elas e a falta
de ruas que permitam desviar o transito e evitar as obras.

E no RI0?

O bonde desapareceu quase completamente na maioria
das grandes cidades (exceto em alguns paises europeus
como a Alemanha, Suica e Italia), mas esta retornando
com forca as regides metropolitanas. No Rio, o bonde
desapareceu na década de 1960, pondo fim a um servigo
que tinha 430 km de trilho, ligando praticamente toda a
cidade. Restou uma Unica linha de bonde, a de Santa
Teresa, que circula desde 13 de marco de 1877, quando
foi inaugurado o servigo, ainda com tracdo animal e que
seria eletrificado em 1896.

Ja se falou muito em implantar VLS no centro do Rio e
um plano detalhado, com seis linhas circulares em 47 km,
chegou a ser apresentado pela Prefeitura, na gestdo de Luiz
Paulo Conde e foi abandonado porque o entdo presidente
do BNDES néo se entusiasmou com a idéia.

A volta do bonde estd sendo novamente examinada
por um grupo de trabalho do BNDES, Ministério das
Cidades, Caixa Econdmica, Companhia Docas, Prefeitu-

Bonde da Alstom no Boulevard des Maréchaux

comuns em cidades européias, da Asia e da Austréalia,
bondes que o Brasil nunca viu. Silenciosos e conforta-
veis, circulam praticamente a nivel do chdo, sendo facil-
mente acessiveis, mesmo para idosos com dificuldade de
locomocgao.

Com 8 km de comprimento, a nova linha liga a Pon-
te do Garigliano, na zona sudoeste, a Porta de Charenton,
no leste da cidade. Depois, ira até a Porta de Bagnolet,
percorrendo um total de 13 km. Modernos e rapidos, seus
vagOes, de 43 m de comprimento e cerca de 300 lugares,
possibilitardo o transporte de cerca de 10.000 passagei-
ros por hora, com a frequéncia de um bonde a cada dois
minutos: uma capacidade de transporte quatro vezes
maior que a dos 6nibus que circulam no Pequeno
Cinturéo.

O projeto de volta dos bondes a Paris prevé dois anéis,
0 parcialmente inaugurado, maior e ligando todas as por-
tas de Paris e outro, menor, interligando as seis esta-
¢des ferroviarias da Cidade Luz: Est, Nord, St. Lazare,
Montparnasse, Austerlitz e Lyon. Essa segunda linha
delimitard o coracdo da cidade e a circulagdo de veiculos
na area sera fortemente dificultada.

ra e Governo de Estado — dentro do projeto para revita-
lizar toda a area portuéria.

Para chegar ao Centro do Rio, temos o trem, o metro,
as barcas, o0 aeroporto Santos Dumont, a rodoviaria, o Ter-
minal Rodoviario Américo Fontenelle (6nibus intermuni-
cipais), além de todos os demais 6nibus que circulam pela
area e 0 bonde de Santa Teresa. O futuro VLT devera estar
conectado a todos esses meios de transporte.

Segundo Ana Cristina Maia, Chefe do Departamento
de Desenvolvimento Urbano e Regional do BNDES, o grupo
de trabalho, formado em junho do ano passado, interrom-
peu suas atividades em dezembro, na transicdo de gover-
no, mas voltou a reunir-se a partir de meados de janeiro.

“Ao longo de 2007, queremos contratar um novo estu-
do, ja mais detalhado. O foco inicial é para a area mais
degradada da Zona Portuaria. L4 ndo ha gente porque ndo
hé transporte e vice-versa. A idéia é ter habitacdes de classe
média baixa, universidade, area de cultura... A regido tem
uma grande vantagem, a de ser muito perto do Centro.”

Ana Cristina calcula que o nimero de 6nibus devera
ser reduzido a um terco do atual, acabando com os “trens
de 6nibus” dos grandes corredores da cidade. O servico
serd explorado por concessdo, como nos 6nibus, e a em-
presa vencedora da licitacdo vai ganhar o direito de ex-
plorar o VLT. [l
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